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ABSCHNITT I
lIII— n | T

ALLGEMEINES

HINWEIS

Dae vorliegende Handbuch enthdlt auBer den Gebrauchsanweisungen auch
eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen sowie

die Leistungsdaten des Baumusters Reims/Cessna F 172 N.

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Lufttlichtigkeitszeugnis
(2) Eintragungsschein

(3) Funkanlagenzulassung
(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch

TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD

Im Schriftwechsel beziiglich Ihres Flugzeugs mull stets die Flugzeug-
Werknummer angegeben werden. Werknummer, Muster, Eintragungszeichen
und der Buchstabe D sind auf dem Typschild angegeben, das sich am un-
teren Teil des linken vorderen Tilirpfostens befindet. Neben dem Typ-
schild befindet sich ein Farbcodeschild, das einen Code fiir den Farb-
ton der Kabinenauskleidung und der Aufenlackierung des Flugzeugs ent-
hdlt. Der Ccde kann in Verbindung mit dem einschlédgigen Teilekatalog
benutzt werden, wenn Angaben iiber Lackierung und Kabinenauskleidung
bendtigt werden.
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2,60 m MAX,

Anmerkungen:
| 1, Spannueite, wenn die Fligel-
‘ spitzen-Narnleuchten einge-

baut sind,

2, Maxinmale Hihe des Flugzeugs
bei eingefederter Bugfahr-
verkTederbain, vorschrifts-
nifig aufgepumoten Reifen u,
Buafahrwerkfederbein sovie
eingebauter ZusamnenstoBwarn-
leuchte.

3, Radstand 1,65 m,

4, Propellerbodenfraiheit 0,30 m

5, Fligel f1ache 16,16 a2,

HAUPT-
ABMESSUNGEN

*
Brehpunkt

E
Drehpunkt

4 6. Kleinster Kurvenradius (von
*Drehpunkt bis zur auBien-
& drehenden Fliigelspitze) 8,37 a.
10,97 0
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMIESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite: 10,97 m (mit gewblbten Fliigelrandbogen und Warnleuchten)
Maximale Linge: 8,20 m
Maximale Hdhe: 2,68 m

TRAGWERK

Fliigelprofil: NACA 2412
Fliigelflédche: 16,16 m2 P
V-Stellung: 103?‘

Einstellwinkel, Fliigelwurzel: +0°47'
Fliigelspitze: -2°50"
QUERRUDER
Fléche: 1,66 m2
Ausschlag, nach oben: 200 +1°
nach unten: 150 +1°©
FLUGELKLAPPEN
Art der Betdtigung: Elektrisch ilber Seilziige

Flache: | 1,97 m2
Ausschlag: 09 bias 40° +0° -29

HUHENFLOSSE UND HUHENRUDER

Flossenfliche: 2,00 m?
Einstellwinkel: -3030!'
Ruderfliche: 1,35 m? (einschlieBlich Trzmmklagpe)
Ausschlag nach oben: 28° 10 nach unten: 23°

' -0° -o°
HOHENRUDERTRIMMKLAPPE
Ausschlag, nach oben: 289 +10 nach unten: 13% 410

-0° -0°
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SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER

Flossenfléche: 1,26 ne
Ruderfléche: 0,65 m?
i . oLLr + 10
Ausschilop, ::zﬁ i:zﬁ:s; :;ott, T :o; senkrecht zur Drehachse
FAHRWERK
Typ: Festes Dreibeinfahrwerk
Federbein, Bugfahrwerk: 01 - Luft

Heauptfahrwerk: Rohrfeder
Spurweite: 2,55 m
Abstend zwischen Hauptfahrwerkrédern und Bugfahrwerkrad: 1,65 m

Bugredreifen und Druck: 5,00-5, 31 psi (2,180 kp/cm@)

Hauptradreifen und Druck: 6,00-6, 29 psi (2,039 kp/cmg)

Bugfehrwerkfederbeindruck: 45 psi (3,164 kpfen®)

TRIEBWERKANLAGE

Triebwerk-Hersteller: Avco Lycoming

Triebwerk-Baumuster: 0-320-H2AD, 160 BHP (119,3 kW)
Kraftstoff: Zuléssige Kraftstoffsorten {und -farben):

Bleiarmer Flugkraftstoff von 100 Okten (Blau).
Flugkraftstoff von 100 (frither 100/130) Cktan (Grin).

01: Empfohlene Viskositét filr die einzelnen Temperaturbe-
reiche:
Bei einfachem Mineraldl MIL-L-6082 fiir Flugtrieb-
werke:
SAE 50 iber + 16 °C
SAE L0 zwischen - 1 °C und + 32 ¢

SAE 30 zwischen - 18 °C und + 21 °c
SAE 20 unter - 12 C
Bel rﬁckstandfreiem_HD—ﬁl MIL-L-22851:
SAE 40 oder SAE 50 fper + 16 °C _
SAE 40 zwischen - 1 "C und + 32 C
SAE 30 oder SAE hOOzwischen - 18 °C und + 21 ¢
SAE 30 unter - 12 C

Vergaservorwirmung: Handbedienung
PROPELLER
Hersteller: McCauley Accessory Division
Baumuster: 1C160/DTMTS5T
Anzahl der Bléatter: 2
Maximaler Durchmesser: 1,91 m
Mindestdurchmesser: 1,88 m

Typ: Feste Steigung
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“
INSTRUMENTENBRETT

1. Asperemeter

2. Unterdruckeesser

3. Oltemperatur-und Oldruckmesser
Linker und Kraftstoff-
Besner

4. Borduhr

3. Ladedruck-/ Kraftstoffdurch-
flubanzeiger

6. Flugiberwachungsinstrusente

7. Flugzeug-Eintrapungs-Nr.

a. Hihenmesser {7weitgerat)

9. Hohenmesser mit Codiereinrichtung

10. ADF-Peslrichtungsanzaiger
1L, VOR-Kursanzeiger

12. Transponder

3. Magnetkompab

4. Markierumgsfunkfeverleuchten and
-schalter

5. Muckspiegel

76, Funkgerate-snhschalter

17, Punkgerite
18, Flugreglerbediengrat

19, Platz fur rusatzliche instruments
20, ADF-Anzeiger

Flugs tundenzahler

latz fuir wusatelicte Punkgerate
+ Kartenfach

i. Bedienknopfe fur Kabinenheirung
und-Kabinenbeluf tung

Zigaret tenanziinder
Fliigelklapnenschalter

Gemi sehbedl enknap!
Gasbedioakaop!

. Notventil fr atatischen Druck

Abb.1-2

Mecatat der instrusenten-
und Funkgerateskalenleuchten
Mikrofon

Bedlenknopf fiir Tankwahlventil
Seitenrudertrimahebel
Hdhenrudartrismrad
Vergaservorwirmknopl
Elektriache Schalter
chutzachalter

6. Parkbremshebel

19, Zimdschiater

40, Hauptschalter

41, Milfsmikrofonbuchas

42, AnlaBeinapritzpuspe

43, Kopfhérerbuchae
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Ent-
liftung

SCHEMA DER KRAFTSTOFFANLAGE

Tankverschluf Entliifteter Tankvar’schluﬂ.'

lart und Landig

A s
I—,\-' I_ Lde Tanks auf fue |
T I

Linker Kraftstoff bank Rechter Kraftstofftank

Hah]ventil
&

: Damit bei der Betankung das Fessungs-
Brandhahn

verabgen voll ausgenutzt wird, ist
das Tankvahlventil entveder suf LINKS
oder RECHTS zu stellen, um ain [ber-
laufon des Kraftstoffs in den anderen
Tank auszuschlieBen,

sy Kraftstoffsish
AnlaB- i
einspritzpuspe l
Cods
Gas-
[ trtwtots | badienknopf
() e i)
_ Meshanizgbes o
- ceta Vargeser —_—
Fl “@:@]
z' Gealsch-
va ba dianknapf
Trisbverk e

Abb.1-3
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KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftstoff wird dem Triebwerk aus zwei Tanks zugefiihrt, von denen
sich je einer in jedem Fliigel befindet. Bei auf Stellung BEIDE stehen-
dem Tankwahlventil betrdgt der bei allen Flugbedingungen ausfliegbare
Kraftstoff fiir Standardtanks insgesamt 151,4 1 (40 US gal).

Der Kraftstoff flie3t dem Tankwahlventil aus jedem Tank durch Schwer-
kraft zu. Je nach Stellung des Wahlventils wird der Triebwerkansaugan-
lage iiber ein Kraftstoffsieb und den Vergaser Kraftstoff aus dem lin-
ken, rechten oder aus beiden Tanks zugefiihrt.

Beim Start, Steigflug, bei der Landung und bei Flugmanbvern mit l&nge-
rem Slippen oder Schieben sollte das Tankwahlventil auf BEIDE stehen.
Die Kraftstoffentnahme aus dem linken oder rechten Tank (Stellung
LINKS oder RECHTS) bleibt dem Reiseflug vorbehalten.

Anmerkung

Wenn das Tankwahlventil im Reiseflug auf
Stellung BEIDE steht, kann die Kraftstoff-
entnahme aus den Tanks ungleichméfig sein,
sofern nicht die Fliigel genau waagerecht
gehalten werden. Die daraus resultierende
Querlastigkeit kann allmZhlich  beseitigt
werden, indem man das Wahlventil auf den
Tank im "hdngenden' Fliigel schaltet.
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Kraftstoffvorrat

Gesamter susflieg- |Gesamler nicht aus-
Tanks barer Kraftstoff, [fliegbarer Krart- |Gesamtinhaldt]
alle Flugbeding. stoff

2 Standard-Tanks: 4o US gal 3 US gal 43 US gal
Je 21,5US gal = 81,4 1 =151,k 1 = 1,k 1 = 162,68 1
r Lﬂ“gs?ggﬁﬁe’;“"‘“ 50 US gal 4 US gal 54 US gal
Je 27 US gal = 102 1 =189 1 =151 = 20k 1
Abb.1-4
ﬂnmerkung

Es ist nicht angebracht, die zum Leerfliegen
eines Tanks erforderliche %eit zu bestimmen und
nach dem Umschalten auf den anderen Tank diesel-
be Flugzeit fiir den restlichen Kraftstoff zu er-
warten. Die Hohlrdume in beiden Kraftstofftanks
sind ndmlich durch eine Entliiftungsleitung (Abb.
1-3) miteinander verbunden und es ist daher an-
zunehmen, daB etwas Kraftstoff von dem einen
Tank in den anderen iiberlduft, wenn die Tanks
nahezu voll sind und die Fliigel nicht waagerecht
liegen.

Angaben iiber die Wartung der Kraftstoffanlage sind in Abschnitt VI
unter "Wartungsvorschriften' zu finden.

SCHNELLABLASSVENTILE DER KRAFTSTOFFTANKSUMPFE

Jeder Kraftstofftanksumpf ist mit einem Schnellablafiventil ausgeriistet,
das eine Probenahme bzw., Uberpriifung des Kraftstoffs auf Verschmutzung
und richtige Oktanzahl erleichtert. Das Ventil ragt an der Fliigelun-
terseite unmittelbar auBerhalb der Kabinentiir heraus. Bei der Priifung
des Kraftstoffs wird ein im Flugzeug aufbewahrter Probenahmebecher be-
nutzt.Zur Probenahme ist die Sonde des Bechers in die Mitte desSchnell-
ablaBventils einzufiihren und nach oben zu driicken. Es flieBt nun so
lange Kraftstoff aus dem Tanksumpf in den Becher, wie der Druck auf das
Ventil aufrechterhalten wird.

LANGSTRECKEN-KRAFT STOFFTANKS

Zur Erhdhung der Flugdauer und Reichweite sind Sonderfliigel mit groRe-
ren Kraftstofftanks erhdltlich, gegen die die Standardfliigel und
-tanks ausgetauscht werden konnen. Bei Einbau der Langstrecken-Kraft-
stofftanks betrdgt die bei allen Flugbedingungen ausfliegbare Kraft-
stoffmenge insgesamt 189 1 (50 US gel).
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Energie fiir das 14-V-Gleichstromnetz wird durch einen
triebwerkseitig angetriebenen Wechselstromgenerator erzeugt (siehe
Abb.1-5). Links vor dem Brandschott ist eine 12-V-Batterie eingebaut.
Die Stromversorgung aller elektrischen Stromkreise erfolgt iiber eine
geteilte Stromschiene, wobei die elektronischen Anlagen an eine Hdlfte
der Schiene und die allgemeinen elektrischen Anlagen an die andere
Helfte angeschlossen sind. Beide HHlften der Schiene stehen stindig
unter Spannung, es sei denn, dall eine Fremdstromquelle angeschlossen
oder der Ziind/Anlasser-Schalter eingeschaltet ist; in den beiden letz-
teren F&llen spricht ein Schaltschiitz automatisch an und Gffnet so den
Stromkreis zur Elektronikschiene. Durch dieses Abschalten der elektro-
nischen Stromkreise wird verhindert, daf die Transistoren in den Elek-
tronikgerdten durch Stofspannungen beschddigt werden.

HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter ist ein zweiteiliger, mit dem Wert "HAUPT" gekennzeichne-
ter Wippschelter, der bei eingedriicktem Oberteil eingeschaltet und bei
eingedriicktem Unterteil ausgeschaltet ist. Die rechte, mit "BAT" be-
schriftete HHlfte des Wippschalters dient zum Ein- und Ausschalten der
gesamten Stromversorgung des Bordnetzes, die linke, mit "GEN" beschrif-
tete Hilfte zum Bin- und Ausschalten des Wechselstromgenerators.

Normalerweise sollten beide HElften des Schalters gleichzeitig einge-
schaltet werden; bei Geridtepriifungen am Boden kann jedoch die mit "BAT"
beschriftete Halfte des Schalters auch allein auf EIN gestellt werden.
In der Stellung AUS der Schalterhdlfte "GEN" ist der Wechselstrom-
generator vom Bordnetz getrennt. In diesem Fall ruht die gesamte elek-
trische Belastung auf der Batterie. Bei ldngerem Betrieb mit dem
Schalter des Wechselstromgenerators in Stellung AUS wird der Batterie-
strom so weit verringert, dall das Batterieschiitz &ffnet, der Strom von
der Generatorfeldwicklung weggenommen und ein Wiedereinschalten des
Generators verhindert wird.

AMPEREMETER

Das Amperemeter zeigt den Stromfluf vom Wechselstromgenerator zur Bat-
terie oder von der Batterie zum Bordnetz in Ampere an. Bei laufendem
Triebwerk und eingeschaltetem Hauptschalter zeigt das Amperemeter die
GroBe des Ladestromes fiir die Batterie an. Falls der Generator ausge-
fallen ist oder die elektrische Belastung die Ausgangsleistung des Ge-
nerators iibersteigt, zeigt das Amperemeter die Stromentnahme aus der
Batterie an.
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Reims/Cessna F 172 M

Ragler P
Wachselatrom-
Sage snerat
Uver- __“_{ '
spannungs= I
warnleucht Zum Generator-
= Faldwicklungs=
Bchutzechalter
toarspansungs-
nr}pur
Tum Genarator-
Heupt- Feldwicklungs-
schalter Schutz-
achalter
Aalasserschlit: = Amparemater

Nugstua=

CPTEy=t) deatdhler

tidruck~
schalter

Batterieschita

CODE

@ (Druck-)Benutzschalter

@sicherg. 4@ Dicde Ayuigarst.

qF Kondensator (Stdrachuta)

I AuBanbord-
C 1} steckdose
Uspolungs=- Bl
schitz Lo

Lir machienen-
schlts

(mit Ruhskon-
takten)

Zum Bchuta-
schelter fir
Inneabeleuch-

0ndschalter

mZm=TNnI0OB-<n~vCPI

SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Zur Uberapannungsvarn.ic. ta

Zus Uberspanzungsvarnge: . r
und Hsuptechsiter

2us Flugregler

Zum Punkgerdt
Zum Punkgsrit
Zum Puckgerdt
Zus Punkgerkt od. Trant otwer u.

Héhenmanser mit Codierc arich-
tung *

Zum Punxgerdt

Zum NF-Varstdrker

Zu dan Kreftstoffvorratsancesi-
gern

Zus Oltempersturmssser
Vergaserlufttemperaturssaser
Zur Fligelileppeuauiugy

Zum Kurvenkoordinator oder
Wandeteiger

Von der Wechseletromschisne

Zur Tirpfostenkartenleuchis
Zu den Decken- und Linatieg-
leuchten

Zus Zindschalter

Zu den Kowpal-, Instrumenten-
und Einzelleuchten

Zum Zigarettenaniinder
{mit Schutzechalter)

Zus (su den) Landescheinver-
fer{a)

Zu den Warnleuchten (Btrobe
Lignts)

Zur Zusasmenatolivernleuchte

Zu den Positionsleuchten und
gur Handrsd-Xartenleuchte

Zum WF-Dimpfungsrelais

Zur Pitotrohrheiianlage

—
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UBERSPANNUNGSWARNGEBER UND -WARNLEUCHTE

Das Flugzeug ist mit einer Uberspannungsschutzanlage ausgeriistet, die
aus einem Uberspannungswarngeber hinter dem Instrumentenbrett und einer

roten, mit UBERSPANNUNG beschrifteten Warnleuchte neben dem Amperemeter
besteht.

Bei Auftreten einer Uberspannung schaltet der Uberspannungswarngeber den
Wechselstromgenerator durch Wegnahme der Stromzufuhr zur Generatorfeld-
wicklung automatisch ab. Daraufhin leuchtet die rote Warnleuchte auf und
zeigt damit dem Piloten an, dal der Wechselstromgenerator nicht mehr ar-
beitet und der gesambte elektrische Strom von der Bordbatterie geliefert

wird.

Der Uberspannungswarngeber kann dadurch zuriickgestellt, d.h. wieder in
Betriebsbereitschaft versetzt werden, daB der Hauptschalter aus- und
dann wieder eingeschaltet wird. Leuchtet die Warnleuchte nicht wieder
auf, so hat der Generator wieder die normale Stromerzeugung aufgenom-
men. Leuchtet jedoch die Leuchte wieder auf, so liegt eine Stdrung vor,

und der Flug sollte so bald wie mdglich beendet werden.

Eine Priifung der Uberspannungswarnleuchte kann durch kurzzeitiges Aus-
schalten der mit GEN beschrifteten Hilfte des Hauptschalters erfolgen,
wihrend man die Schalterhdlfte BAT eingeschaltet 1l&dBt.

SICHERUNGEN UND SCHUTZSCHALTER

Die meisten elektrischen Stromkreise im Flugzeug werden durch Druck-
Schutzschalter auf der rechten Seitedes Instrumentenbretts geschiitzt. Ausge—
nommen hiervon sind der SchliefBstromkreis (Aufienbordstromversorgung)
des Batterieschiitzes, die Stromkreise der Borduhr und des Flugstunden-
zdhlers, die von Sicherungen, die sich neben der Batterie befinden,
geschiitzt werden. Die Handrad-Kartenleuchte wird durch den am Instru-
mentenbrett befindlichen Schutzschalter POS LEU und durch eine Siche-
rung hinter dem Instrument geschiitzt. Der Zigarettenanziinder ist auf
seiner Riickseite mit einem von Hand riickstellbaren Schutzschalter aus-
geriistet und wird auch durch den Schutzschalter LANDE SCHEINW ge-
schiitzt.
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BELEUCHTUNG .

AUSSENBELEUCHTUNG

An den Fliigelspitzen und iber dem Seitenruder befinden sich die iibli=-

chen Pesitionsleuchten. Ein Landescheinwerfer oder ein kombinierter
Lande/Rollscheinwerfer ist in der Triebwerkfrontverkleidung und eine
ZusammenstoBwarnleuchte oben auf der Seitenflosse angebracht. Zu-

sitzliche Beleuchtung steht mit je einer Warnleuchte (Strobe Light) an

jeder Fliigelspitze und je einer Einstiegleuchte unter jedem Fliigel ‘.‘
direkt aulerhalb der Kabinentiir zur Verfiigung. Die Einstiegleuchten

werden mit einem Schalter am linken hinteren Tiirpfosten ein- und

ausgeschaltet. Alle anderen AuBenleuchten werden iiber Wippschalter

auf der linken Schalttafel bedient. Die Schalter sind bel eingedriicktem
. uberteil ein- und bei eingedriicktem Unterteil ausgeschaltet.

Die Zusammenstofwarnleuchte sollte nicht benutzt werden, wenn (unbe-
absichtigt) durch Wolken geflogen wird. Das von Wassertropfen oder !
Teilchen in der Atmosphidre reflektierte Warnlicht kann besonderg bei -

Nacht Schwindelgefiihl und Verlust der Orientierung verursachen.

Die beiden lichtstarken Warnleuchten an den Fliigelspitzen (Strobe
Lights) erhdhen den Kollisionsschutz. Sie sollten jedoch beim Rollen
in der Nihe anderer Flugzeuge oder beim Durchfliegen von Wolken,

Nebel oder Dunst ausgeschaltet werden.

INNENBELEUCHTUNG

Die Beleuchtung des Instrumentenbretts und der Bediengerdte erfolgt

durch Flutleuchten, eingebaute Leuchten und Eirzelleuchten (falls -
eingebaut). Zwei konzentrisch angeordnete Regelknopfe auf der linken '
Schalttafel mit der Beschriftung INSTR.-BRETT und FUNK dienen zur
Lichtstirkeregelung der Beleuchtung fiir Instrumentenbrett und Be-

diengerite. Ein an der Deckenkonsole angebrachter Schiebe-

schalter (falls eingebaut) mit der Beschriftung INSTR.-BRETT er- -—
moglicht in der Stellung FLUT das Einschalten der Flutbeleuchtung,

in der Stellung EINZEL das Einschalten der Binzelleuchten und-in der

Stellung BEIDE die Kombination von Einzel- und Flutbeleuchtuné.



Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 §
Seite: 1-15

Ausgabe 2, Sept. 1976

Die Flutbeleuchtung des Instrumentenbretts und der Bediengeridte besteht
aus einer einzelnen roten Flutleuchte im vorderen Teil der Deckenkonsole.
Zur Einstellung der gewiinschten Lichtstidrke ist der Regelknopf INSTR.-

BRETT im Uhrzeigeréinn zu drehen.

Das Instrumentenbrett kann mit Einzelleuchten ausgestattet werden, die
jeweils am Rand der zu beleuchtenden Instrumente oder Bedienorgane ange- -
bracht werden und somit eine direkte Beleuchtung gewidhrleisten. Zur Be-
nutzung der Einzelleuchten ist der Wahlschalter INSTR.-BRETT in die
Stellung EINZEL zu legen, und die Lichtstidrke mit dem Regelknopf INSTR.-'
BRETT einzustellen. Legt man den Wahlschalter INSTR.-BRETT in die Stel-
lung BEIDE, so kdnnen Einzel- und Standardflutleuchten gemeinsam be-

nutzt werden.

Die Triebwerkiiberwachungsinstrumente, Kraftstoffvorratanzeiger, Funkge-
rdte und der Magnetkompall haben eingebaute Leuchten, die unabhi@ngig von
den Einzelleuchten oder den Flutleuchten ein- und ausgeschaltet werden.
Die Lichtstdrkeregelung der Beleuchtung der Triebwerkiiberwachungsinstru-
mente, Kraftstoffvorratanzeiger und Funkgerdte erfolgt durch den Regel-
knopf FUNK. Die Lichtstédrke der KompaRleuchte 1ldBt sich mit dem Regel-
knopf INSTR.-BRETT einstellen.

Eine Kabinen-Deckenleuchte im hinteren Teil der Deckenkonsole wird durch
einen Schalter neben der Leuchte ein- und ausgeschaltet. Zum Einschal-

ten dieser Leuchte ist der Schalter nach rechts zu legen.

An der Unterseite des Handrades des ‘Piloten kann eine Kartenleuchte
eingebaut werden. Sie beleuchtet den unteren Teil der Kabine unmittel-
bar vor dem Piloten und ist bei Nachtfliigen zum Lesen von Karten und
anderen Flugunterlagen sehr niitzlich. Zum Gebrauch dieser Leuchte ist
zuerst der Schalter POS LEU einzuschalten und dann ihre Lichtstédrke mit
dem gerdndelten Regelknopf einzustellen, der sich auf der Unterseite

des Handrads befindet.
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Eine Kartenleuchte kann oben am linken vorderen Tiirpfosten eingebaut
werden. Sie besitzt rote und weiBe Lampen und kann vom Pileten so ver-
stellt werden, daB jeder gewiinschte Bereich beleuchtet wird. Die
Leuchte wird durch den unter ihr befindlichen Schalter mit der Be-
schriftung ROT, AUS und WEISS ein- und ausgeschaltet. Legt man den
Schalter in die obere Stellung, so erhdlt man rotes Licht, in der
unteren Stellung normales weilfles Licht. Die Mittelstellung des Schal-

ters ist die Aus-Stellung.

Die wahrscheinlichste Ursache fiir den Ausfall einer Leuchte ist eine
durchgebrannte Gliihlampe. Falls jedoch simtliche Leuchten einer Be-
leuchtungsanlage beim Einschalten nicht aufleuchten, ist der be-
treffende Schutzschalter zu iiberpriifen. Falls der Schutzschalter
getifnet ist {weiRer Knopf herausgesprungen) und kein eindeutiges
Anzeichen fiir einen KurzschluR (Rauch oder Geruch von verschmorter

- Isolierung) vorhanden ist, ist der Schalter der betroffenen Leuchten
auszhschalten, der Schutzschalter wiedereinzudriicken und der Schalter
fiir die-Leuchten wiedereinzuschalten. Falls der Schutzschalter sich

wieder tffnet, darf er nicht wiedereingedriickt werden.
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FLUGELKLAPPENANLAGE

Die Fliigelklappen sind Einfachspaltklappen, die durch Stellen des Fliigelklap-
penbedienhebels auf den gewlinschten Klappenanschlag ein- oder ausgefahren wer-
den, Der Bedienhebel wird in einem Schlitz im Instrumentenbrett, der bei den
Stellungen 10° und 20° mechanische Anschlége hat, nach oben oder unten ge-
schoben. Fiir Klappenausschlége lber 10° ist der Bedienhebel zum Umgehen der
Anschlége nach rechts zu driicken und in die gewiinschte Stellung zu bringen.
Der Klappenausschlag wird durch einen Zeiger auf einer links vom Bedienhebel
angebrachten Skale in Grad angezeigt. Ein mit KLAPPEN beschrifteter 15 A-
Schutzschalter auf der rechten Hdlfte des Instrumentenbretts schiitzt den
. Stromkreis der Fliigelklappenanlage.
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KABINENHEIZUNGS—, BELUFTUNGS— UND
ENTEISUNGSANLAGE

Die Temperatur und das Volumen der Frischluftzufuhr in die Kabine kann
in jedem gewiinschten MaB durch Ziehen bzw. Driicken der mit KABINENHEIZ
und KABINENLUFT bezeichneten Kniopfe geregelt werden.

Zur Beliiftung der Kabine ist der Bedienknopf KABINENLUFT herauszuzie-
hen. Zur Erhshung der Kabinenlufttemperatur um einen kleinen Betrag
ist der Bedienknopf KABINENHEIZ um etwa C,5 bis 1,0 cm herauszuziehen.
Weiteres Herausziehen des Knopfes erhoht die Heizleistung, die bei
voll herausgezogenem Bedienknopf KABINENHEIZ und voll eingeschobenem
Bedienknopf KABINENLUFT am groRten ist. Ist keine Beheizung der Kabi-
ne erwiinscht, so bleibt der Bedienknopf KABINENHEIZ in der voll ein-

- geschobenen Stellung.

Die Versorgung des vorderen Teiles der Kabine mit Warm- und Frisch-
luft erfolgt durch Auslisse an einem Kabinenluftverteiler unmittelbar
vor den FiiBen des Piloten und Copiloten. Der hintere Teil der Kabine
wird durch zwei vom Verteiler ausgehende Leitungen versorgt, wobei auf
jeder Kabinenseite je eine zu einem Auslal am vorderen Tiirpfosten in
der Nihe des FuBbodens fiihrt. Warmluft zur Enteisung der Windschutz-
scheibe wird ebenfalls durch eine vom Kabinenluftverteiler ausgehen-
de Leitung geliefert. Zwei Bedienknipfe betHtigen Schieber im Ent-
eisungsluftauslal und gestatten eine Regulierung der Enteisungsluft-

zufuhr.

Getrennt einstellbare Luftdiisen liefern zusdtzlich Frischluft, wobei
eine Luftdiise in jeder oberen Ecke der Windschutzscheibe den Piloten
und Copiloten und zwei weitere Luftdiisen im hinteren Kabinenteil die

Fluggdste auf den Riicksitzen mit Frischluft versorgen.
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SCHULTERGURTE

Schultergurte sind als Standardausriistung fiir den Piloten und den Front-
sitz-Fluggast und als Sonderausriistung fiir die Fluggdste auf den Riick-
sitzen vorgesehen. Sitzgurte gehGren zur Standardausristung fiir alle

Fluggéste.

Jeder Frontsitz-Schultergurt ist am hinteren Tiirpfosten etwas oberhalb
des Fensters befestigt und wird hinter einer Halterung iiber jeder Ka-
binentiir verstaut. Die zur Sonderausriistung gehtrenden Schultergurte
der Riicksitze werden direkt hinter den unteren Ecken der hinteren Sei-
tenfenster befestigt. Jeder Riicksitz-Schultergurt wird hinter einer

Halterung iiber dem hinteren Seitenfenster verstaut.

Zum Gebrauch der Schultergurte der Front- und der Riicksitze {Sond.) ist
zuerst der Sitzgurt zu schlieBen und einzustellen. Dann den Schultergurt
aus den Halteklemmen nehmen und seine Ldnge durch gleichzeitiges Ziehen
am Gurtende und am schmalen Ausl&segurt wie erforderlich einstellen.
Nun den Metallknopf am Ende des Schultergurts in den Aufrahmeschlitz
neben dem SitzgurtschloB fest einsetzen und dann die L&nge des Gurtes
durch Herunterziehen des freien Schultergurtendes anpassen. Ein richtig
angepalBter Schultergurt erlaubt es zwar dem Insassen, sich so weit vor-
zubeugen, daB er vollkommen aufrecht sitzt, doch sitzt er trotzdem
straff genug, um eine zu starke Vorwdrtsbewegung und damit ein Aufpral-
len auf Gegenstdnde bei einer pldtzlichen Fahrtverminderung zu verhin-
dern. AuBerdem muB sich der Pilot so frei bewegen kdnnen, daB er alle
Bedienorgane leicht erreichen kann.

Zum Losen und Entfernen des Schultergurtes ist der schmale AuslOsegurt
hochzuziehen und dann der Schultergurtzapfen aus dem Schlitz im Sitz-
gurtschlof auszuriicken. In einem Notfall kann man sich vom Schultergurt
dadurch befreien, daPR zunidchst der Sitzgurt geldst und dann der Schul-
tergurt am Auslosegurt iiber den Kopf gezogen wird.

KOMBINIERTE SITZ- UND SCHULTERGURTE MIT SPANNTROMMEL

Fiir den Piloten und den vorderen Fluggast sind kombinierte Sitz- und
Schultergurte mit Spanntrommeln als Sonderausriistung erhdltlich. Die
Sitz- und Schultergurte filhren von den an der Kabinendecke angebrach-
ten Spanntrommeln zu den Befestigungspunkten an der Innenbordseite der
beiden Frontsitze. Eine gesonderte Sitzgurthédlfte mit Schlol befindet
sich an der Aufienbordseite der Sitze. Die Spanntrommeln ermdglichen
eine villig freie Bewegung des Oberkdrpers. Bei pldtzlicher Fahrtver-
minderung verriegeln sie jedoch automatisch und schiitzen so die Sitz-
inhaber vor einem Aufprall.
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Anmerkung
Die Spanntrommeln sind so angeordnet, daB

sie groftmdgliche Bequemlichkeit der Schul-
tergurte gewdhrleisten und den Sitzinhabern
sicheren Halt bieten. Diese Anbringung macht
es erforderlich, daf sich die Schultergurte
oben kreuzen, so daPB die rechte Spannrolle
dem Piloten und die linke Spanntrommel dem
Fluggast auf dem Vordersitz dient. Beim An-
legen des Gurtes sich vergewissern, daB der

richtige Schultergurt verwendet wird.

Zum Gebrauch des Sitz- und Schultergurtes ist die MetallschloBhdlfte
am Gurt hoch genug einzustellen, damit der Sitzinhaber ihn quer Uber
seinen Leib ziehen und am Schlof des auBenbordseitigen Sitzgurtes be-
festigen kann. Die Spannung des Sitzgurtes ist einzustellen, indem der
Schultergurt nach oben gezogen wird. 7um Abnehmen des Sitz- und Schul-
tergurtes ist =zundchst das SitzgurtschloB zu 8ffnen. Dann 1dBt man die

Spanntrommel den Gurt auf die Innenbordseite des Sitzes ziehen.

FAHRTMESSER FUR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT {SOND.)

Als Ersatz fiir den Standard-Fahrtmesser kann in IThr Flugzeug ein die
wahre Fluggeschwindigkeit anzeigender Fahrtmesser eingebaut werden.
Dieser besitzt einen kalibrierten drehbaren Ring, der in Verbindung mit
der Fahrtmesserskala eine dhnliche Funktion wie ein Flugrechner erfiillt.

Um die wahre Flugpgeschwindigkeit zu erhalten, ist der Ring so zu drehen,

daf die DruckhShe mit der Aufenlufttemperatur in °F iibereinstimmt. Dann
die wahre Fluggeschwindigkeit am drehbaren Ring gegeniiber der Fahrtmes-

sernadel ablesen.

-
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Anmerkung
Die Druckhdhe darf nicht mit der angezeigten

Hohe verwechmelt werden. Erstere erhilt man
durch Einstellen der barometrischen Skala
am Hohenmesser auf 1013 mb und
Ablesen der Druckhdhe am Hohenmesser. Nach
dem Ablesen der Druckhdhe darf nicht ver-
gessen werden, die Skale dea Hohenmessers
wieder auf den urspriinglichen barometrischen
Einstellwert zuriickzustellen.

VERGASERLUFTTEMPERATURMESSER { SOND . )

Um Vereisungsbedingungen am Vergaser lelchter feststellen zu kdnnen,
kann ein Vergaser-Lufttemperaturmesser in Ihr Flugzeug eingebaut wer-
den. Der Temperaturmesser ist zwischen -15 °C und +5 °C mit einem gel-
ben Bogen markiert. Dieser kennzeichnet den Temperaturbereich der Ver-
gasereintrittsluft, in dem sich am Vergaser Eis bilden kann. Ein Schild
am Temperaturmesser lautet wie folgt: "BEL MOGLICHKEIT VON VEREISUNGS-
BEDINGUNGEN ZEIGER AUSSERHALB DES GELBEN BOGENS HALTEN" (Keep needle

out of yellow arc during possible iciné'conditions).

Sichtbare Feuchtigkeit oder hohe Luftfeuchtigkeit ktnnen, besonders im
Leerlauf oder bei geringer Leistung, zu Eisbildung im Vergaser fiihren.
Unter Relseflugbedingungen geht die Eisbildung fiir gewdhnlich nur
langsam vor sich, so daB man geniigend Zeit hat,einen auf das Eis zuriick-
zufiihrenden Drehzahlabfall zu erkennen. Beim Start kommt eine Vereisung
des Vergasers nur selten vor, da beil Vollgas die Gefahr einer Verstop-

fung des Vergasers infolge Eisanshtzes weniger groB ist.

Bewegt sich der Zeiger des Vergaser-Lufttemperaturmessers unter Bedin-

gungen moglicher Vergaservereisung in den Bereich des gelben Bogens
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oder fdllt die Drehzahl des Triebwerks aus unerklidrlichen Griinden ab,
so ist die Vergaservorwdrmung vell einzuschalten. Nach Wiedererreichen
der urspriinglichen Drehzahl (Vergaservorwdrmung ausgeschaltet) ist
durch entsprechendes Ausprobieren zu bestimmen, wie stark die Verga-
servorwdrmung mindestens sein muB, um vereisungsfreien Betrieb zu er-

zielen.

Anmerkung
Die Vergaservorwdrmung sollte wihrend des

Starts nur benutzt werden, wenn dies fiir
eine gleichmdfige und stoRfreie Erhthung
der Triebwerkdrehzahl unbedingt erforder-
lich ist (normalerweise nur bei Tempera-

turen unter dem Gefrierpunkt).

OLSCHNELLABLASSVENTIL (SONDERAUSRUSTUNG)

Als Ersatz fiir den AblaBstopfen in der UlsumpfablaBsffnung wird als
Sonderausriistung ein Schnellablalventil angeboten. Mit diesem Ventil
ist ein schnelleres und saubereres Ablassen des Triebwerkdles mdglich.
Zum Ablassen des Ules mit diesem Ventil ist ein Schlauch iiber das Ende
des Ventils zu schieben, der Schlauch in einen geeigneten Behilter zu
filhren und dann das Ende des Ventils nach oben zu driicken, bis es in
die offene Stellung einschnappt. Federbiigel halten dann das Ventil
offen. Nach dem Ablassen des Ules ist das Ventil mit einem Schrauben-
zieher oder einem anderen geeigneten Werkzeug in die herausgezogene
(geschlossene) Stellung zu schnappen und der Ablafischlauch zu entfer-

nena.



