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Achtung

Wihrend des Rundganges das Flug-
zeug nach Sicht auf seinen allge-
meinen Zustand prifen. Bei kaltem
Wetter selbst kleine Ansammlungen
von Schnee, Eis oder Kauhreif an
den Fliigeln, Flossen und Rudern
entfernen. AuBerdem sicherstellen,
dal die Ruder innen weder Eis noch
Fremdkérper enthalten. Wenn ein
Nechtflug geplant ist, alle Be-
leuchtungen priifen und sicherstel
len, daB eine Taschenlampe vorhan-
den ist.

L

Abb. L-1 RuBere Sichtpriifung (Seite 1 von 2)
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Handrad-Feststallvorrichtung entfernen,

Ziindschalter - AUS )

Hauptschalter einschalten, Kraftstoffvorratanzeiger priifen. Hauptschalter wieder ausschalten,
Tankwahlventil BEIDE

Gepackraumtiir auf Sicherheit priifen, Mit Schidssel abschliefer, wenn Kinder den Kindersitz
sinnehmen sollen,

Seitenruderfeststellvorrichtung abnehmen, falls angebracht.
Heckverankorung lisen,
Ruder auf Bawagungsfreiheit und sicheren AnschluB prifen.

Querruder auf Bewegungsfreiheit und sicheren AnschluB priifen,

Fligelverankerung lisen,

Hauptradreifen auf richtigen Druck priifen,

Vor dem ersten Flug des Tages und nach jedem Auftanken mit Hilfe des Probanahmebechers
aine kleine Kraftstoffprobe sus dem SchnellablaBventil des Kraftstofftanksuapfes ablassen
und auf Wasser, Sinkstoffe sovie richtige Oktanzahl prifen.

Tankinhalt sichtn#Big priifen, dann TankverschluB auf festen Sitz priifen,

Oistand priifen. Bei weniger als 3,8 1°(4 qt) nicht starten, Fiir 1angere Flige auf 5,71 (6 qt)
auffillen, - o -

Vor dem arsten Flug des Tages und nach jedes Auftamken AblaBknopf des Kraftstoffsiebes jeweils
atwa & Sekunden lang ziehen, um eventuell vorhandenas Wasser und Sinkstoffe aus dem Sieb zu
antfernen, Priifen, daB der SiebablaB vieder richtig geschlossen ist, Wird Wasser festgestellt,
so besteht die Miglichkeit, daB die Kraftstoffanlage noch mehr Wasser enthilt und es sind wei-
tere {raftstoffproben am Kraftstoffsieb, an den Tanksiimpfen und an der AblaBschraube der Kraft-
stoffleitung zu entnehman,

Propeller und Haube auf Kerben und sichers Befestigung prifen,

Landescheinverfer auf Zustand und Sauberkeit prifen.

Vorgaserluftfilter auf Varstopfung durch Staub oder endere Fremdstoffe prifen.

Bugradfederbein und Reifen auf richtigen Druck prifen.

Bugverankerung ldsen,

{ffnungen des statiscnen Oruckes fir die Flugiberwachungsinstrumente an der Rumpfseite auf
Verstopfung priifan. (Nur linke Seita).

Hauptradreifen auf richtigen Oruck prifen.

Vor dom ersten Flug des Tages und nach jedem Auftanken mit Hilfe des Probanahmebechers eine
kleine Kraftstoffprobe aus dem SchnellablaBventil des Kraftstofftanksumpfes ablassen und auf
Wasser, Sinkstoffe sowie richtige Oktanzahl prifen,

Tankinhalt sichtmiBiq prifen, dann Tankverschlud auf sicheren Sitz priifen,

Pitotrohrabdeckung entfernen, falls angebracht, und Pitotrohrdffnung auf Verstopfung priifen.
Entliftungsdffnung der Kraftstofftanks auf Verstopfung priifen.

Druckausgleichstffrung fir Uberziehwarnung auf Verstopfung prifens

Tragfligelverankarung losen.

fuerruder auf Oewequngsfreiheit und sicharen Anschlul priifen,

Abb. 4-1 RuBere Sichpriifung (Seite 2 von 2)
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VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(z)
()

(5)
(6)

KuBere Vorflug-Sichtpriifung (Abb. 4-1) - durchfiihren.
Sitze, Bauch-und Schultergurte - anpassen und schlieBen.
Tankwahlventil - BEIDE

Funkgerite, Flugregler und elektrische Ausriistung - AUS

Bremsen - priifen und Perkbremse ziehen.
Schutzschalter - priifen, ob eingedriickt.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(3)
(%)

Gemisch - reich.
Vergaservorwdrmung - kalt.
Hauptschalter - EIN

Anlafeinspritzung - je nach Bedarf (zwei- bis sechsmal betdtigen;

nicht betdtigen, wenn Triebwerk warm).

Gasbedienknopf - 3 mm &ffnen.

Propellerbereich - frei

Zindschalter - ANLASSEN (loslaseen, wenn Triebwerk anspringt).

Oldruck - priifen.
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VOR DEM START

(1) Parkbremse - ziehen

(2) Kabinentiiren und Fenster - geschlossen und verriegelt.

(3) Alle Ruder - auf freie und richtige Bewegung priifen.

(4) Hhenrudertrimmungund Seitenrudertrimmung (falls eipgebaut)"éufrsﬁgl-
lung START B —

(5) Tankwahlventil - BEIDE

(6) Gemisch - reich (unter 3000 ft.)

(7) Gasbedienknopf - 1700 U/min.

a. Zindmagnete - priifen (Drehzahlabfall darf bei keinem der
beiden Magnete mehr als 125 U/min betragen und Drehzahlunter-
schied zwischen beiden Magneten nicht mehr als 50 U/min).

b. Vergaservorwdrmung - priifen (auf Drehzahlabfall).

c. Triebwerkiiberwachungsinstrumente und Amperemeter - priifen.

d. Unterdruckmesser - prifen.
(8) Flugiiberwachungsinstrumente und Funkgerite - einstellen.
(9) Flugregler (Sond.) - AUS
(10) Reibungssperre des Gasbedienknopfes - einstellen.
(11) Fliigelklappen - einfahren.

(12) Bremsen - losen.
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START

NORMALER START

(1) Fliigelklappen - eingefahren (vgl. Seite L-15, "Fligelkleppenstellungen)"
(2) Vergaservorwdrmung - kalt.

(3) Leistung - Vollgas.

(4) Hthenruder - Bugrad bei 55 kn IAS abheben.

(5) Geschwindigkeit im Steigflug - 70 bis 80 kn IAS

KURZSTART

(1) Fligelklappen - eingefehren (vgl. Seite L-15, "Fliigelklappenstellungen")
(2) Vergeservorwirmung - kelt.

(3) Bremsen - bet#&tigen.

(4) Leistung - Vollgas.

(5) Gemisch-reich (inH8hen iiber 3000 ft arm einstellen, um die Héchstdrehzahl
zu erreichen)

(6) Bremsen - freigeben.
(7) Flugzeuglage - leicht schwanzlastig.

(8) Geschwindigkeit im Steigflug - 59 knIAS (bis alle Hindernisse Uberwunden

sind).
REISESTEIGFLUG
(1) Geschwindigkeit - 70 bis 85 kn IAS.

Anmerkung
Wenn der Steigflug mit maximaler Steigleistung

durchgefiihrt werden soll, sind die in Ab-
schnitt V in der Tabelle "Maximale Steig-
geschwindigkeit" angegebenen Geschwindigkei-
ten zu benutzen.
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(2) Leistung - Vollges

(3) Gemisch - voll reich (liber 3000 ft kann ein kraftstoffdrmeres Gemisch
eingestellt werden, um die Hochstdrehzahl zu erreichen).

REISEFLUG

(1) Leistung - 2200 bis 2700 U/min. (nicht mehr als T5%).

(2) Héhenrudertrimmung und Seitenrudertrimmung (falls eingebaut) - entspre-—
chend einstellen.

(3) Gemisch - empfohlenes armes Gemisch.

SINKFLUG

(1) Gemisch - fiir ruhigen Triebwerklauf einstellen (voll reich bei Leerlauf'),
(2) Leistung - wie gewlinscht.

Vergaservorvirmung — wie erforderlich (um Vergaservereisung zu verhindern).

VOR DER LANDUNG

(1) Sitze, Bauch- und Schultergurte - anpassen und schlieBen.
(2) Tankwshlventil - BEIDE

(3) Gemisch - reich

(L)

Vergeservorwirmung - warm (voll gezogen vor dem Gaswegnehmen.

LANDUNG
NORMALE LANDUNG

(1) Fluggeschwindigkeit — 60 bis 7O kn IAS (Klappen eingefahren)
(2) Fliigelkleppen - wie gewlinscht (unter 85 kn IAS)

(3) Fluggeschwindigkeit - 55 bis 65 kn IAS (Kleppen ausgefahren)
(4) Aufsetzen — Hauptrider zuerst

(5) Landelauf - Bugrad langsam sufsetzen

(6) Bremsen - nicht mehr als unbedingt erforderlich.
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KURZLANDUNG

(1) Fluggeschwindigkeit - 6C bis 70 kn IAS (Kleppen eingefeahren)

(2) Fliigelklappen - voll susfahren (40%)

(3) Fluggeschwindigkeit - €0 kn IAS (bis zum Abfangen)

(L) Leistung - nach lUberfliegen aller Hindernisse auf Leerlauf zuriicknehmen.
(5) Aufsetzen - Hauptriéder zuerst

(6) Bremsen - stark bremsen

(7) Fliugelkleppen - einfahren.

DURCHSTARTEN

(1) Leistung - Vollgas

(2) Vergeserverwirmung - kalt.

(3) Fligelklappen - 20° (sofort nach dem Vollgasgeben)
(4) Geschwindigkeit im Steigflug - 55 kn IAS.

(5) Fliigelklappen - 10° (bis alle Hindernisse iiberflogen sind).
Einfehren (nach Erreichen einer sicheren FlughdShe und £C kn IAS).

NACH DER LANDUNG

(1) Fliigelklappen - einfahren.

(2) Vergaservorwdrmung - kalt.

VOR DEM AUSSTEIGEN

(1) Parkbremse - anziehen.

(2) Funkgerdte, elektrische Ausriistung, Flugregler - AUS.
(%) Gemiechbedienknopf - ganz herausziehen (Schnellstop).
(4) Ziindschalter - AUS.

(5) Hauptechalter - AUS.

(€) Handrad-Feststellvorrichtung - anbringen.
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BETRIEBSEINZELHEITEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Beim Anlassen des Triebwerks ist der Gasbedienknopf etwa 3 mm zu 5ff-
nen. Bei warmem Wetter springt das Triebwerk nach.ein oder zwei Be-
tdtigungen der AnlaBeinspritzpumpe an. Bei lealtem Wetter kionnen bis

zu seghs Betitigunggn erforderlish seins Bei extrem niedrigen Tempe-
raturen kann es notwendig-sein, wihrend des Anlassens weiter einzu-

spritzen.

Schwaches, stotterndes Ziinden, gefolgt von schwarzen Rauchwolken aus

dem Abgasrohr, deutet auf zu starkes Einspritzen oder auf Uberfluten hin.
UberméiBige Kraftstoffmengen kdnnen wie folgt aus den Zylindern entfernt
werden: Gemischbedienknopf ganz auf "arm" stellen, Gasbedienknopf auf
Vollgas und dann das Triebwerk mehrere Umdrehungen mit dem Anlasser
durchdrehen. Danach den normalen AnlaBvorgang, jedoch ohne weiteres

Einspritzen, wiederholen.

Wenn andererselts zu wenig eingespritzt worden ist (am wahrscheinlich-
sten bei kaltem Wetter und bei kaltem Triebwerk), wird das Triebwerk
tiberhaupt nicht ziinden und es ist weiteres Einspritzen notwendig. So-
bald dann die Ziindung erfolgt, leicht Gas geben, damit das Triebwerk
welterliuft.

Erfolgt nach dem Anspringen des Triebwerks im Sommer innerhalb von

30 Sekunden und bei sehr kaltem Wetter innerhalb von 60 Sekunden keine
Anzeige des Uldruckes, Triebwerk sofort abstellen und die Ursache un-
tersuchen. Fehlender Uldruck kann ernste Schéden am Triebwerk verur-
sachen. Nach dem Anlassen ist die Verwendung von Vergaservorwdrmung zu

vermeiden, sofern keine Vereisungsbedingungen gegeben sind.
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Linkes Querruder nach
oben ausschlagen, Héhen-

, ruder neutral
s 5

unten und Kdhenruder nach
unten ausschlagen

o

G

ROLLDIAGRAMM

Rechtes Querruder nach
oben ausschiagen, Hihen- ‘

ruder neutral

Rechtes Querruder nach ‘
unten und Héhenruder nach

unten ausschlagen

Anmerkung
Starke seitliche Riickenwinde erfor-
dern Vorsicht. Pl&tzliches Gasgeben
und scharfes Bremsen vermeiden, wenn
das Flugzeug in dieser Lage ist.
Lenkbares Bugrad und Seitenruder zur
Beibehaltung der Richtung benutzen.

Abb.h4-2
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Anmerkung

Weitere Einzelheiten iiber Anlassen und Be-
trieb bei kaltem Wetter sind in diesem Ab-
schnitt unter "Betrieb bei kaltem Wetter"

zu finden.

ROLLEN

Beim Rollen ist es wichtig, daB die Rollgeschwindigkeit und die Be-
tdtigung der Bremsen auf ein Minimum beschrdnkt bleibt und alle Ruder
zur Beibehaltung der Richtung und des Gleichgewichtes verwendet wer-
den (siehe Rolldiagramm in Abb.A4-2).

Der Vergaservorwdrmungsknopf sollte widhrend des Betriebes am Boden stets
voll eingeschoben sein, sofern nicht Vergaservorwidrmung unbedingt not-
wendig ist. Bei herausgezogenem Knopf (Vorwdrmstellung) tritt nimlich

die Luft ungefiltert in das Triebwerk ein.

Das Rollen auf lockerem Kies oder Schlacke sollte mit geringer Trieb-
werksdrehzahl erfolgen, um Abrieb und Steinschlagschdden an den Pro-

pellerbldttern zu vermeiden.

VOR DEM START

WARMLAUFEN DES TRIEBWERKS

Wenn sich die Triebwerksdrehzahl gleichmdBig erhchen 1ldBt, ist das
Flugzeug startklar. Da das Triebwerk zur Erzielung wirksamer Kiihlung
im Fluge eng verkleidet ist, sollten VorsichtsmaBnahmen getroffen
werden, um eine Uberhitzung des Triebwerks bei léngerem Lauf am Boden
zu vermeiden. AuBerdem kann lingeres Laufenlassen im Leerlauf zu

Verschmutzung der Ziindkerzen fiihren.
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ZUNDMAGNET PRUFUNG

Die Ziindmagnetpriifung sollte bei 1700 U/min wie folgt durchgefiihrt wer-
den: ' Ziindschalter zuerst auf Stellung RECHTS legen und Drehzahl ab-
lesen. Dann Schalter auf Stellung BEIDE zuriickstellen, um den anderen
Zindkerzensatz freizubrennen. Danach auf Stellung LINKS schalten, die
Drehzahl wieder sblesen und den Schalter auf BEIDE zuriickstellen. Der
Drehzahlabfall darf bei keinem der beiden Magnete mehr als 125 U/min
betragen, und der Drehzahlunterschied zwischen beiden Magneten darf
nicht grofer als 50 U/min sein. Falls Zweifel hinsichtlich der Arbeits-
weise der Zilndanlage bestehen, werden gewShnlich Drehzahlpriifungen

bei hiheren Drehzahlen bestitigen, ob eine Stirung vorliegt.

Das Fehlen eines Drehzahlabfalls kann ein Zeichen fiir schlechten Masse-
schluB einer Seite der Ziindanlage sein oder Grund fiir den Verdacht
geben, daf die Ziindmagneteinstellung nicht dem vorgeschriebenen Wert

entspricht, sondern auf Friihziindungen. eingestellt ist.

PRUFUNG DES WECHSELSTROMGENERATORS

Vor Fliigen, bei denen die GewiBheit einwandfreier Funktion des Genera-
tors und des Spannungsreglers wesentlich ist (z.B. bei Nacht- und In-
strumentenfliigen), kann man die Bestdtigung dafiir auf folgende Weise
erhalten: kurzzeitiges Belasten (3 bis 5 Sekunden) der elektrischen
Anlage durch Einschalten des Landescheinwerfers (wenn vorhanden, Sond.)
oder durch Betidtigen der Fliigelklappen wihrend des Triebwerkpriiflaufes
(1700 U/min). Das Amperemeter wird innerhalb einer Zeigerbreite von
Null stehenbleiben, wenn Generator und Spannungsregler richtig arbei-

ten.
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START

LEISTUNGSPRUFUNGEN

Es ist wichtig, das Verhalten des Triebwerks unter Vollgasbedingungen
bereits im Anfangsstadium der Startlaufstrecke zu priifen. Jegliches An-
zeichen von unruhigem Lauf oder triger Drehzahlbeschleunigung oibt
Grund fiir einen Startabbruch. Wenn dieser Fall eintritt, ist es ge-
rechtfertigt, einen griindlichen Vollgas-Standlauf vor dem nichsten
Startversuch vorzunehmen. Das Triebwerk sollte ruhig und gleichmdBig
laufen und bei abgeschalteter Vergaservorwirmung und voll reichem Ge-
misch mit ungefihr 2200 bis 2400 U/min drehen.

Anmerkung
Die Vergaservorwirmung sollte beim Start
nur benutzt werden, wenn dies zur Erzie-
lung gleichmédBiger Triebwerkbeschleuni-
gung unbedingt notwendig ist.

Vollgag-Triebwerkldufe auf lockerem Kies sind fiir die Blattspitzen be-
sonders gefdhrlich. Wenn jedoch Starts auf Kiesboden gemacht werden
miissen, ist es sehr wichtig, daf langsam Gas gegeben wird. Dadurch
fdngt das Flugzeug langsam zu rollen an, ehe hohe Drehzahlen erreicht
werden,und der Kies wird mehr hinter den Propeller geblasen ,als daB er
in ihn hineingesaugt wird. Wenn jedoch unvermeidbare kleine Beulen an
den Propellerbléttern festgestellt werden, sind diese unverziiglich ge-
nifl den Anweisungen in Abschnitt VI zu behandeln.

Vor Starts von Pldtzen, die hdher als 3000 ft iiber NN liegen, sollte
das Gemisch kraftstoffiirmer eingestellt werden, um die Hichstdrehzahl
bei einen Vollgasstandlauf zu erreichen.

Nachdem Vollgas gegeben wurde, ist die Reibungssperre des Gasbe-
dienknopfs im Uhrzeigersinn festzustellen, um ein Zuriickwandern des
Bedienknopfs aus der Vollgasstellung zu verhindern. Lhnliche Fest-
stellungen der Reibungssperre sind auch unter anderen Flugbedingun-
gen Jje nach Erfordernis vorzunehmen, damit eine bestimmte Binstel-
lung des Gasbedienknopfs unverdndert beibehalten wird.

" FLUGELKLAPPENSTELLUNGEN

Normale Starts und Kurzstarts werden mit eingefahrenen Fliigelklappen durchge-
fihrt. Klappenstellungen iiber 10° sind fiir den Start nich: zuldssig.

Die IOO—Klappenstellung bleibt fiir Minimum-Startlaufstrecken oder fiir Starts
von weichen oder unebenen Plétzen vorbehaltern. Sie ermdglicht die gefahrlose
Benutzung etwas niedrigerer Abhebegeschwindigkeiten als bei eingefahrenen Xlap-
pen, wodurch die Startlaufstrecke und die Gesamtstrecke lber 15 m Hindernis um
etwa 10% verkiirzt werden. Dieser Vorteil geht Jjedoch verloren bei Verwendung
der (Mindest-)geschwindigkeit mit eingefahrenen Klappen scwie bei Starts mit
héchstzuléssigem Fluggewicht ven hochgelegenen Flitzen bei heiBem Wetter, wo
Stgigflﬁge mit 107 Klappenstellung kritisch sein wiirden. Deshalb wird die
10"-Kleppenstellung nicht fiir Starts mit vorausliegendem Hindernis bei heiBem
Wetter von hochgelegenen Plétzen empfohlen.
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KURZSTARTE

Falls ein Hindernis einen steileren Steigwinkel erfordert, ist nach dem Ab-
neben auf 59 kn IAS zu beschleunigen und der Steigflug liber das Hindernis mit
dieser Geschwindigkeit und eingefehrenen Klappen durchzufiihren. Lies ist unter
Berficksichtigung der oft in Bodennihe anzutreffenden Turbulenz insgesamt die
beste Geschwindigkeit im Steigflug zum Uberfliegen von Hindernissen.

Die in Abschnitt V angegebenen Start-.eistungsdeten gelten flir Starts mit
eingefahrenen Klappen.

Starts mit Minimum-Startleufstrecken werden mit 10° Klappenstellung durchge-
fiihrt. Wenn diese Klappenstellung bei Starts von weichen oder unebenen Pldtzen
mit vorausliegenden Eindernissen benutzt wird, ist es vorzuziehen, sie beizube-
helten und die Klappen beim Steigflug liber das Hindernis nicht einzuziehen.

Bei 10° Klappenstellung ist das Hindernis mit 55 kn IAS zu lberfliegen. Sobald
des Hindernis lberflogern ist, kénnen die Kleppen eingefahren werden, wihrend
das Flugzeug auf normale Steigfluggeschwindigkeit bel eingefahrenen Klappen be-
schleunigt.

STARTS MIT SEITENWIND

Starts mit starkem Seitenwind werden normalerweise mit der der Flug-
platzlinge entsprechenden kleinsten Klappenstellung durchgefiihrt, um
den Abtriftwinkel nach dem Abheben auf ein Minimum zu beschrinken. Man
beschleunigt das Flugzeug auf eine etwas iiber normal liegende Ge-
schwindigkeit und zieht es dann abrupt hoch, um ein mSgliches Wieder-
aufsetzen bei der Abtriftbewegung zu vermeiden. Nach dem Abheben

eine koordinierte Kurve in den Wind fliegen, um die Abtrift zu korri-
gieren.

REISESTEIGFLUG

STEIGFLUGDATEN

Aucfiihrliche Daten sind aus der Tabelle "Maximale Steiggeschwindigkeit"
in Abschnitt V ersichtlich. .

-~



Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 N
Seite: L-17
Ausgabe 2, Sept. 1976

STEIGFLUGGESCHWINDIGKEITEN

Normele Steigfliige werden zur Erzielung der besten Kombination von Triebwerk-
kithlung, Steiggeschwindigkeit und Sicht naech vorne bei eingefahrenen Klappen
und Vollgas mit Geschwindigkeiten durchgefiihrt, die um 5 bis 10 kn iiber den
Geschwindigkeiten fiir bestes Steigen liegen. In H6hen unter 3000 ft sollte
voll reiches Gemisch benutzt werden; ilber 3000 ft kann es dann kraftstoffirmer
eingestellt werden, um ruhigeren Triebwerklauf zu erreichen cder um maximale
Drehzahl fiir den Steigflug mit maximaler Leistung zu erhalten. Die Geschwin-
digkeiten fiir bestes Steigen liegen zwischen 73 kn IAS in Meereshdhe und 68 kn
IAS in 10000 ft. Wenn ein Hindernis auf der Steigflugstrecke einen gréBeren

Steigwinkel erforderlich macht, ist mit 60 kn IAS und eingefahrenen Klappen zu

steigen.
Anmerkung
Steile Steigfliige mit niedrigen Geschwin-
digkeiten sollten aus Riicksicht auf die
Triebwerkkiihlung nur von kurszer Dauer
sein.
REISEFLUG

Normale Reisefliige werden mit Triebwerkleistungen zwischen 55 % und
?5 % durchgefiihrt. Die erforderliche Triebwerkdrehzahl und der ent-
sprechende Kraftstoffverbrauch fiir verschiedene Flughdhen kdnnen mit
Threm Cessna Leistungsrechner oder der Reiseleistungstabelle in Ab-
schnitt V ermittelt werden.

“Aus der Reiseleistungstabelle und den Reichweitendisgrammen in Abschnitt V
geht hervor, daB eine groBere Reichweite und ein giinstigerer Kraftstoffver-
brauch erzielt werden kinnen, wenn man mit geringeren Leistungseinstellungen
und in groferen HGhen fliegt. Die Benutzung niedrigerer Leistungseinstellun-—
gen und die Wahl einer FlughShe mit den glinstigsten Windbedingungen sind
wesentliche Faktoren, die bei jedem Flug zur Herabsetzung des Kraftstoffver-

brauchs beriicksichtigt werden sclltea.
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Die Tabelle fiir Reiseflugleistungen (Abb. L4=3) gibt die im Reiseflug bei ver-
schiedenen Hdhen und Leistungen (in 7) erreichbare wahre Fluggeschwindigkeit
und die Meilen/Gallone an. Diese Tabelle ist zusammen mit den vorliegenden
Hbhenwindinformationen als Anleitung zur Ermittlung der glinstigsten Flughhe

und Leistungseinstellung fiir einen gegebenen Flug zu benutzen.

REISEFLUGLEISTUNG
75 % Leistung 65 % Leistung 55 % Leistung
Wahre Wahre Wahre
one [raues | ™| | mhig | M| g | m [
geschw. & geschw. e *  |geschw. g
ft kn kn kn
NN 114 1845 6,6 107 14,8 T2 100 16,1 7,9
4000 118 14,0 6,9 1M 15,3 Ts5 103 16,6 8,1
8000 122 1k,5 Tl 115 15,8 1.7 106 17,1 8,k
Normatmosphére Windstille
Abb. 4-3

Um die fiir empfohlenes armes Gemisch in Abschnitt V angegebenen Kraftstoffver-
vrauchswerte zu erzielen, ist das Gemisch drmer einzustellen, bis die Trieb-

werkdrehzahl ihren Hochstwert erreicht und denn wieder um 25 bis 50 U/min ab-
f£411t. Bei niedrigeren Leistungseinstellungen kann denach ein leichtes Wieder-

anreichern des Gemisches fiir ruhigen Triebwerklauf erforderlich sein.

Wenn der Reiseflug eine iiber 75 % liegende Leistungseinstellung erfordert,
darf das Gemisch nicht #rmer eingestellt werden esls das fiir maximale Trieb-

werkdrehzahl erforderliche Gemisch.
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Durch unerklédrlichen Drehzahlabfall angezeigte Vergaservereisung kann
durch Anwendung der vollen Vergaservorwdrmung beseitigt werden. Nach
der Wiedererlangung der urspriinglichen Drehzahl (VorwHrmung ausgéschal-
tet) ist durch entsprechendes Ausprobieren zu ermitteln, wie stark die
Vergaservorwidrmung mindestens sein muf}, um Eisansatz zu verhindern. Da
die vorgewdrmte Luft ein reicheres Gemisch ergibt, ist die Gemischein-
stellung nachzuregulieren, wenn die Vergaservorwdrmung wdhrend des

Reisefluges dauernd verwendet werden soll.

FLUG IN STARKEM REGEN

Wihrend eines Fluges in starkem Regen wird
die Verwendung der vollen Vergaservorwir-
mung empfohlen, um die Moglichkeit eines
durch iibermédBige Wasseransaugung oder Ver-
gaservereisung verursachten Stillstandes
des Triebwerkes zu vermeiden. Die Gemisch-
einstellung ist dabei fiir gleichmdBigsten
Triebwerklauf nachzuregulieren.
Leistungsénderungen sollten vorsichtig vorge-
nommen werden, gefclgt von sofortigem Nachre-
geln des Gemisches, um gleichméBigsten Trieb-

werklauf zu erzielen.
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UBERZIEHEN

Die Uberzieheigenschaften des Flugzeugs sind konventionell,und eine
akustische Warnung erfolgt durch ein Uberziehwarnhorn. Dieses ertidnt
zwischen 5 und 10 kn liber der tatsdchlichen Uberziehgeschwindigkeit

in allen Fluglagen.

Die Uberziehgeschwindigkeiten ohne Triebwerkleistung bei héchstzuléssigem
Fluggewicht sind in Abb. 5-3 fiir verschiedene Kombinaticnen von Klappenstel-

lung und Querneigungswinkel angegeben.

TRUDELN

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug nur zulissig, wenn es als
Nutzflugzeug eingesetzt wird. Obwohl dieses Flugzeug auf Grund seiner
Konstruktion an sich nicht leicht ins Trudeln gerdt, konnen die folgen-
den Verfahren dazu benutzt werden, es fiir Schulungs- oder Ubungszwecke
absichtlich ins Trudeln zu bringen.Um einen sauberen Eintritt in die
Trudelbewegung zu erzielen, ist die Fahrt schneller wegzunehmen, als
dies beim Uberziehen der Fall ist. Genau im Zeitpunkt des Uberziehens
igt dann das HBhenruder voll zu ziehen, das Seitenruder in der gewiinsch-
ten Trudelrichtung voll auszuschlagen und kurzzeitig Vollgas zu geben.
Wenn das Flugzeug zu trudeln beginnt, ist das Gas auf Leerlauf zuriick-
zunehmen, wahrend der Vollausschlag des Hohen- und Seitenruders in Tru-
delrichtung beibehalten wird. Die Betdtigung der Querruder in der ge-
wiinschten Trudelrichtung kann ebenfalls dazu beitragen, dal} man einen

sauberen Bintritt in den Trudelzustand erzielt.

Bei lédngerem Trudeln mit zwei bis drei oder auch mehr Umdrehungen geht
das Flugzeug leicht vom Trudeln in den Spiralflug iiber, insbesondere
beim Rechtstrudeln. Damit ist eine Erhothung der Fluggeschwindigkeit und
der g-Belastung des Flugzeugs verbunden. Falls es dazu kommt, ist der
normale Flugzustand schnell wiederherzustellen, indem man die Fliigel in
Waagerechtlage bringt und das Flugzeug aus dem resultierenden Sturzflug

abféngt.
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Zum Beenden eines gewollten oder ungewollten Trudelvorgangs ist folgen-

des Verfahren anzuwenden:

(1) Gasbedienknopf in Leerlaufstellung zuriickziehen und Querruder in

Neutralstellung bringen.
(2) Seitenruder entgegengesetzt zur Drehrichtung voll ausschlagen.

(3) HNach einer Vierteldrehung Hohensteuer mit einer raschen Bewegung

iiber die Neutralstellung hinaus wvorschieben.

(4) Bei Aufhbdren der Drehung Seitenruder in die Neutralstellung brin-
gen und das Flugzeug weich aus dem eanschlieBenden Sturzflug

abfangen.

Absichtliches Trudeln bei ausgefahrenen Klappen ist verboten.

LANDUNG
NORMALE LANDUNGEN

Normale Landeanfliige konnen mit oder ohne Triebwerkleistung mit jeder ge-
wiinschten Fliligelklappenstellung durchgefiihrt werden. Die maBgebenden Fak-
toren fiir die Bestimmung der giinstigsten Anfluggeschwindigkeit sind gewGhn-
lich Bodenwinde und Turbulenz. Bei Klappenstellungen iber 20° sind steile Slips
zu vermeiden, da bei bestimmten Kombinationen von Fluggeschwindigkeit, Schie-

bewinkel und Schwerpunktlage das Hohenruder etwas zu Schwingungen neigt.

Anmerkung
Ehe das Gas teilweise oder ganz weggenommen

wird, ist die Vergeservorwérmung einzuschalten.

Das Aufsetzen selbst sollte bei genz zuriickgenommenen Gas und mit den Haupt-
rédern zuerst erfolgen, um die Landegeschwindigkeit zu vermindern und den
anschlieBenden Gebrauch der Bremsen euf der Landebashn mdglichst gering zu
halten. Das Bugrad wird vorsichtig auf die Landebahn sbgesenkt, nachdem sich
die Geschwindigkeit soweit vermindert hat, daB eine unndtige Belastungdes Bugfahr-
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werks vermieden wird. Die Einhaltung dieses lLandeverfahrens ist beson-

ders wichtig bei Landungen auf unebenen oder weichen Plitzen.

KURZ LANDUNG EN

Fiir Landungen auf kurzen Pldtzen bei Windstille macht man einen Anflug
im Leerlauf mit ca. 60 kn IAS und 40° Klap-
penstellung. Auch hier ist mit den Hauptriddern zuerst aufzusetzen. So-
fort danach das Bugrad aufsetzen und je nach Erfordernis stark bremsen.
Um hSchste Bremswirkung zu erreichen, Klappen einfahren, nachdem alle
drei Réder auf dem Boden sind, und bei voll gezogenem Héhenruder so

stark wie moglich bremsen, ohne jedoch die Rdder zu blockieren.

Bei Turbulenz oder starkem Gegenwind wird die Verwendung einer etwas
hoheren Anfluggeschwindigkeit und von etwas Triebwerkleistung zur bes-

seren Steuerung bis zum Aufsetzen empfohlen.

LANDUNGEN MIT SETTENWIND

Bei Landungen mit starkem Seitenwind die fiir die Platzlénge erforderli-
che Mindestklappenstellung wdhlen, Wenn bei Slips mit vollem Seitenru-
derausschlag Klappenstellungen von mehr als 20° venutzt werden, konnen
sich bei normalen Anfluggeschwindigkeiten leichte HShenruderschwingung-
gen bemerkbar machen. Dadurch wird jedoch die Steuerbarkeit des Flug-
zeuges nicht beeintrdchtigt. Die Abtrift kann zwar durch Schieben oder
eine kombinierte Methode ausgeglichenlwerden, doch ergibt die Methode
mit hédngendem Fliigel die beste Kontrolle. Nach dem Aufsetzen ist ein
gerader Kurs mit dem lenkbaren Bugrad und, wenn ndtig, durch gelegent-

liche Bet#@tigung der Bremsen einzuhalten.
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Die h&chstzulédssige Seitenwindgeschwindigkeit héngt weniger vom Flugzeug als
vielmehr vom Kénnen des Piloten ab. Schon mit durchschnittlicher Pilotentech-

nik lassen sich direkte Seitenwinde von 15 kn (28 km/h) sicher meistern.

DURCHSTARTEN

Beim Steigen nach dem Durchsterten ist die Klappenstellung sofort nach dem
Vollgasgeben suf 20° zu verringern. Missen wiéhrend des Steigfluges nach dem
Durchstarten Hinternisse iiberwunden werden, so ist die Klappenstellung auf
10° zu verringern und eine sichere Fluggeschwindigkeit beizubehelten, bis
alle Hindernisse iiberflogen sind. Auf Plétzen in einer Hdhe von liber 3000 ft
Gemisch zum Erreichen der maximalen Drehzahl kraftstoffarm einstellen. Nach
Uberwindung aller Hindernisse kénnen die Klappen eingefahren werden, wiahrend
das Flugzeug auf normale Steigfluggeschwindigkeit bei eingefehrenen Klappen
teschleunigt.
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BETRIEB BEI KALTEM WETTER

ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Triebwerks an einem kalten Morgen ist es ratsam,
den Propeller mehrere Male von Hand durchzudrehen, um an Tiefpunkten
der Zylinder angesammeltes Ul zu verteilen und damit Batteriestrom zu
sparen.
Anmerkung

Beim Durchdrehen des Propellers von Hand

ist so vorzugehen, als ob der Ziindschal-

ter eingeschaltet sei. Eine lockere oder

gebrochene Masseleitung an einem der bei-

den Ziindmagnete konnte ein Ziinden des

Triebwerks verursachen.
Bei extrem kaltem Wetter (-18 °C und darunter) wird empfohlen, nach
Moglichkeit ein externes Vorwdrmgeridt

und eine Fremdstromquelle zu benutzen, um das Ansprin-

gen zu erleichtern und um Triebwerk und elektrische Anlagen zu schonen.
Durch die Vorwdrmung wird das im Olkiihler enthaltene U1, das bei sehr
niedrigen Temperaturen wahrscheinlich zdhf{liissig geworden ist, wieder
diinnfliissiger. Bei Benutzung einer Fremdstromguelle ist die Stellung

des Hauptschalters wichtig. Genaue Bedierungsanweisungen sind aus
Absatz "Elektrischer AuBenbordanschlufy" in Abschnitt VIII ersichtlieh.

Das Anlassen bei kaltem Wetter ist wie folgt durchzufiihren:

Mit Vorwdrmung
(1) Bei auf AUS stehendem %Ziindschalter und geschlossenem Gasbedien-

griff mit der Anlafeinspritzpumpe vier- bis achtmal einspritzen,
wihrend der Propeller von Hand durchgedreht wird.
Anmerkung
Zur vollstdndigen Zerstdubung des Kraftstoffs

ist die Einspritzung in krdftigen St&len zu



(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

Ohne
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betdtigen. Nach dem Einspritzen ist der

Pumpenkolben ganz einzuschieben und in die

verriegelte Stellung zu drehen, um die Mdg-

lichkeit auszuschlieBen,

daB das Triebwerk

Kraftstoff durch die Einspritzpumpe ansaugt.

Propellerbereich - frei.
Hauptschalter - EIN.

Gemisch - voll reich.
Gasbedienknopf - % mm offen.
Ziindschalter - ANLASSEN.
Ziindschalter - auf BEIDE stellen,

Oldruck - priifen.

Vorwdrmung

(1)

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

(73

Mit der AnlaBeimspritzpumpe sechs-

wenn Triebwerk anspringt.

bis zehnmal einspritzen, wih-

rend der Propeller bei geschlossenem Gasbedienknopf von Hand

durchgedreht wird. Einspritzpumpe gefiillt zu weiteren Einsprit-

zungen bereit halten.
Propellerbereich - frei.
Hauptschalter - EIN.
Gemisch - voll reich.

Ziindschalter - ANLASSEN.

Gasbedlienknopf zweimal iiber den vollen Weg rasch hin und her pum-

pen und ihn wieder in die 3 mm gedffnete Stellung zuriickschieben.

Ziindschalter - auf BEIDE' stellen,

wenn Triebwerk anspringt.



Seite:
Ausgape ¢, Sept.

(8)

(9)
(-0)

Flughandbuch
Reims/Cessna F 172 N

1976

Weitereinspritzen, bis das Triebwerk gleichmifig liduft, oder aber
mit dem Gasbedienkneopf bis zum ersten Viertel seines Gesamtweges

schnell hin und her pumpen.
Uldruck - priifen.

Vergaservorwdrmungsknopf ganz ziehen, wenn das Triebwerk ange-
sprungen ist,und so lange gezogen lassen, bis das Triebwerk

gleichmédBig lauft.

(11) Anlafeinspritzpumpe - einschieben und verriegeln.

Anmerkung
Falls das Triebwerk wihrend der ersten paar

AnlaBversuche nicht anspringt oder die Ziin-
dungen an Stdrke nachlassen, sind wahrschein-
lich die Ziindkerzen mit Reif iiberzogen. Vor
einem weiteren Anlafliversuch mufl dann das Trieb-

werk vorgewidrmt werden.

Pumpen mit dem Gasbedienknopf kann zu Kraft-
stoffansammlungen in der Ansaugleitung fiihren,
die im Falle einer Fehlziindung einen Brand
verursachen konnen. Tritt dieser Fall ein, so
ist das Durchdrehen mit dem Anlasser fortzu-
setzen, damit die Flammen in das Triebwerk ge-
saugt werden. Beim Anlassen in kaltem Wetter
ohne Vorwdrmung ist es ratsam, dalR ein Helfer

mit einem Feuerldscher draufien bereitsteht.

Bei kaltem Wetter wird vor dem Start keine Anzeige des UOltempera-

turmessers wahrnehmbar sein, wenn die Aullenlufttemperaturen sehr
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niedrig sind. Nach einer angemessenen Warmlaufzeit (2 bis 5 Minuten bei
100¢ U/min) ist das Triebwerk mehrere Male auf hZhere Drehzahlen zu be-
schleunigen. Wenn das Triebwerk gleichmdfig beschleunigt und der U1-

druck normal und kétnstant bleibt, ist das Flugzeug startbereit.

FLUGBETRIEB

tarts werden normalerweise chne Vergaservorwdrmung durchge{ihrt. Im

Reiseflug darf kein zu kraftstoffarmes Gemisch benutzt werden.

Die Vergaservorwdrmung kann als Abhilfe fiir gelegentlichen unruhigen

Triebwerklauf infolge Eisbildung eingeschaltet werden.

Beim Betrieb in Temperaturen unter -18 °Cc ist die Anwendung teilwei-
ser Vergaservorwirmung zu vermeiden. Eine Teilvorwidrmung kénnte die
Vergaserlufttemperatur auf einen Bereich von 0 °c bis 21 % erwdrmen,
in dem unter gewissen atmosphidrischen Bedingungen Vereisungsgefahr

besteht.

Die Kaltwetterausriistung ist aus Abschnitt VIII ersichtlich.

" BETRIEB BEI WARMEM WETTER

Niheres ist aus den allgemeinen Anweisungen fiir das Anlassen bei war-
mem Wetter im Absatz "Anlassen des Triebwerks" in diesem Abschnitt er-

sichtlich.
Léngeres Laufenlassen des Triebwerks am Boden ist zu vermeiden.






