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ABSCHNITT VI
. -

HANDHABUNG AM BODEN

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

Auf den folgenden Seiten werden unter der Uberschrift "WARTUNGSVOR-
SCHRIFTEN" die Betriebsstoffe, Mengen und Spezifikaticnen fiir hHufig
vorkommende Wartungspunkte (wie Kraftstoff, 01 usw.) aufgefiihrt, um
Ihnen diese Informationen jederzeit und unverziiglich zugdnglich zu

machen.

Abgesehen von der "AUSSEREN SICHTPRUFUNG" in Abschnitt IV sind voll-
sténdige Wartungs-, Inspektions- und Priifvorschriften fir Ihr Flugzeug
im Wartungshandbuch des Flugzeugs zu finden. Das Wartungshandbuch ent-
hdlt alle Punkte, die in Abstéinden von 50, 100 und 200 Stunden beachtet
werden missen, sowie auch jene Punkte, die in bestimmten anderen Abstin-

den gewartet, kontrolliert und/oder gepriift werden miissen.

Da alle Wartungs-, Inspektions- und Priifarbeiten von Cessna-Hindlern
gemél den einschlédgigen Wartungshandbiichern ausgefiihrt werden, emp-
fiehlt es sich, daB Sie sich beziliglich dieser Vorschriften an Ihren
Héndler wenden und dafl Sie Ihr Flugzeug zu den empfohlenen Zeitabstdn-
den zur Wartung einplanen.

Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch Cessna ist die Gewdhr da-
fiir gegeben, dal diese Vorschriften zu den fiir die Einhaltung der 100~
Stunden- bzw. Jahresinspektion erforderlichen Zeitabstdnden durchge-
fithrt werden.

Es ist jedoch moglich, daB die Ortlich zustdndige Luftfahrtbehérde bei
Durchfiihrung bestimmter Flugbetriebsarten weitere Wartungs-, Inspek-
tions- und Priifarbeiten vorschreibt. Beziiglich dieser amtlichen Vor-
schriften sollten sich die Flugzeughalter an die Luftfahrtbeh&rden des
Landes wenden, in dem das Flugzeug betrieben wird.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN"( Forts.)
TRIEBWERKOL

OLSORTE UND VISKOSITAT FUR DIE EINZELNEN TEMPERATURBEREICHE

Das Flugzeug wurde ab Werk mit einem Korrosionsschutzdl fiir Flugtriebwerke
geliefert. Dieses Ul muB nach den ersten 25 Betriebsstunden abgelassen
werden. Die folgenden Ule sind zu benutzen, die entsprechend den im Einsatz-
gebiet des Flugzeugs herrschenden Temperaturdurchschnittswerten vorgeschrie-

ben sind.

MIL-L-6082: Einfaches Mineraldl fiir Flugtriebwerke. Dieses Ul ist zum Nach-
fiillen wihrend der ersten 25 Betriebsstunden und beim ersten
25-h-Ulwechsel zu benutzen. Es ist weiterhin zu verwenden, bis
insgesamt 50 Betriebsstunden erreicht sind oder sich der Ul-

verbrauch stabilisiert hat.

SAE 50 iiber + 16 °C
SAE 40 zwischen - 1 °C und + 32 °C
SAE 30 zwischen - 18 °C und + 21 °C

SAE 20 unter - 12 °¢

MIL-L-22851: Riickstandfreies HD-U1. Dieses {1 muB nach den ersten 50 Betriebs-

stunden oder nach Stabilisierung des Ulverbrauchs verwendet

werden,
SAE LO oder SAE 50 {iber + 16 °C
SAE kO gwischen - 1 °C und + 32 °C
SAE 30 oder SAE L0 zwischen = 18 °C und + 21 °C
SAE 30 unter =12 °¢

#* Die vollstidndigen Wartungsvorsehriften sind im Wartungshandbueh zu finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)
FASSUNGSVERMUGEN DER TRIEBWERKUOLWANNE :

5,71 (6 qt)

Bei weniger als 3,8 1 (4 qt) nicht fliegen. Um den Ulverlust durch
die Entliiftungsleitung auf ein Minimum zu beschrédnken, fiir normale

Fliige von weniger als 3 Stunden Dauer nur auf U,7 1 (5 gt) auffiil-

len. Fiir ldnger dauernde Fliige auf 5,7 1 (6 qt) auffiillen. Die vor-

stehenden Ulmengen beruhen auf Messung des Ulstandes mit dem UlmeR-
stab. Bei Ul- und Filterwechsel sind nach Austausch des Filtereinsat-

zes veitere 0,95 1 {1 qt) U1 erforderlich.

OL- UND OLFILTERWECHSEL

Nach den ersten 25 Betriebsstunden ist das Ol aus Ulwanne und Ulkiihler
abzulassen und sowohl das saugseitige als auch das druckseitige UOlsieb
zu reinigen. Ist ein Ulfilter als Sonderausriistung eingebaut, so ist
der Filtereinsatz zu diesem Zeitpunkt zu wechseln. Olwanne wieder mit
einfachem Mineralél (ohne Zusitze) auffiillen. Nach insgesamt 50 Betriebs-
stunden oder wenn sich der Olverbrauch stabilisiert hat, ist dann das einfache
Mineraldl durch HD-Ul zu ersetzen. Bei Flugzeugen, die nicht mit dem
01filter als Sonderausriistung ausgestattet sind, ist danach alle

50 Stunden das 01 aus Olwanne und Ulkiihler abzulassen und sowohl das
saugseitige als auch das druckseitige Olsieb zu reinigen. Bei Flug-
zeugen, die mit diesem Olfilter als Sonderausriistung ausgestattet .
sind, kann die Olwechselzeit auf 100 Stunden erweitert werden;:varaugf
gesetzt, dal der Ulfiltereinsatz alle 5C Stunden ausgetauscht:;ibd-

Olwechsel mindestens alle sechs Monate vornehmen, auch wenn in dieser

*Die vollsténdigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN" (Forts.)

Zeit weniger als die empfohlenen Flugstunden angefallen sind. Bei lén-
gerem Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem Klima
oder wenn kurze Fliige und lange Standzeiten zu Verschlammungsbedingun-

gen fiihren, sind die Olwechselzeiten zu verkiirzen.

KRAPFSTOFF

ZULKSSIGE KRAFTSTOFFSORTEN (UND -FARBEN)

Pleiarmer Flugkraftstoff von 100 Oktan (Blau)
Flugkraftstoff von 100 (friiher 100/130) Oktan (Griin)

FASSUNGSVERMUGEN JEDES STANDARDTANKS:

81,4 1 (21,5 US gal)

FASSUNGSVERMUGEN JEDES LANGSTRECKENTANKS:

102 1 (27 US gal)

*Die vollsté@ndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch zu

finden.
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WARTUNGSVORSCHRIFTEN* (Forts.)

Anmerkung
Damit bei der Betankung das Fassungsvermdgen
voll ausgenutzt wird, ist das Tankwahlventil
entweder auf LINKS oder RECHTS zu stellen, um
ein Uberlaufen des Kraftstoffs in den anderen

Tank auszuschliefien.

BUGRADREIFENS :

31 psi) beim Reifen 5,00-5, 4 PR
26 psi) beim Reifen 6,00-6, 4 PR

HAUPTRADRELFENS:

29 psi) beim Reifen 6,00-6, 4 FR

BUGFAHRWERK-FEDERBEIN:

Dafiir sorgen, dal es stets mit Hydraulikfliissigkeit MIL-H-5606 ge-

fiillt und mit

Druckluft auf 3,164 kp/em? ( 45 psi) aufgepumpt ist.

*Die vollstdndigen Wartungsvorschriften sind im Wartungshandbuch

zu finden.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

HANDHABUNG AM BODEN

Das Flugzeug ldft sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels
einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen. Beim Schleppen
mit einem Schleppfahrzeug darf ein Einschlagwinkel des Bugrades von

309 nach links oder rechts von der Mitte niceht iiberschritten werden,

da sonst Schi@den am Fahrwerk entstehen. Wenn das Flugzeug beim Ver-
bringen in eine Halle iiber unebenen Boden geschleppt oder geschoben
wird, ist darauf zu achten, daB.die normale Federung des Bugfahrwerkfe-
derbeins das Heck nicht so weit nach oben geraten 1dBt, dal es gegen
eine niedrige Hallentiir oder gegen sonstige CebHudeteile schligt. E

druckloser Bugradreifen oder ein druckloses Federbein fiihrt ebenfalls
zu erhthtem vertikalem Platzbedarf des Hecks.

VERANKERN DES FLUGZEUGS

Eine gute Verankerung ist die beste VorsichtsmaBnahme gegen Beachadi-
gungen Ihres im Freien abgestellten Flugzeugs durch starken Wind oder
Bien. Zur sicheren Verankerung des Flugzeuge ist wie folgt vorzugehen:

(1) Parkbremse ziehen und Handrad-Feststellvorrichtung anbringen.

(2) Ausreichend starke Seile oder Ketten (320 kp Zugfestigkeit) an den
Fliigel-, Heck- und Bug-Verankerungsbeschlégen anbringen und jeweils

an Halteringen im Boden des Abstellplatzes befestigen.

(3) Eine Ruderfeststellvorrichtung iiber Seitenflosse und Seitenruder

anbringen.

(4) Pitotrohrabdeckung anbringen.
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- WINDSCHUTZSCHEIBE UND FENSTER

Diese Scheiben aus Kunststoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel sparsam auftragen und
mit einem weichen Lappen und mdBigem Druck so lange auf der Scheibe
verreiben, bis aller Schmutz sowie U1- und Insektenflecke entfernt

sind. Danach Reinigungsmittel trocknen lassen und mit einem weichen

Flanellappen abreiben.

Falls ein Scheiben-Reinigungemittel nicht vorhanden ist, konnen die
Kunststoffscheiben auch mit einem mit Stoddard-Losungsmittel ange-
feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um U1 und Fett zu entfer-
nen.
Anmerkung
Niemals Kraftstoff, Benzol, Alkohol, Aze-
' ton, Tetrachlorkohlenstoff, Feuerlosch-

oder Enteisungsfliissigkeit, Lackverdiinnung

oder Glas-Reiniger verwenden, da alle diese

Mittel das Kunststoffmaterial der Scheiben

angreifen und zu Haarrissen fiihren.

Danach die Scheiben mit einem milden Reinigungsmittel und viel Wasser
vorsichtig waschen, griindlich abspiilen und mit einem sauberen, feuch-
ten Lederlappen trocknen. Die Kunststoffscheiben niemals mit einem
trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektrostatische Aufladung er-
folgt, die Staub anzieht. Als Abschluff der Reinigungsarbeiten die
Scheiben dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachsen. Eine
diinne, gleichméifige Wachsschicht, die mit einem sauberen, weichen Fla-
nellappen von Hand poliert wird, fiillt kleine Kratzer und hilft, wei-
teres Zerkratzenzu vermeiden.

Keine Abdeckplane fiir die Windschutzscheiben verwenden, es sei denn, es
ist Eiﬂragenoaer Hagel zu erwarten; durch die Plane konnen nimlich

Kratzer entstehen.
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AUSSENLACKIERUNG

Die AuBenlackierung gibt Ihrer neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
flichenschutz. Sie erfordert unter normalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackierung bendtigt etwa 15 Tage, um vdllig auszuhiirten. In
den meisten Fdllen ist die Hiartezeit gber beendet, ehe das Flugzeug aus-
geliefert wird. Falls jedoch wihrend der Hdrtezeit ein Polieren erfor-
derlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jemandem ausfiihren
zu lassen, der Erfahrung mit der Behandlung unausgehiirteter Lacke be-

sitzt. Jeder Cessna-Hidndler kann diese Arbeit ausfiihren.

Tz allgemeinen kenn die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
wasser, geiolgt von Abspiilen mit Wasser und Trocknen mit Tiichern oder
Lederlappen, glidnzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen
oder Reinigungsmittel, die Korrosion und Kratzer hervorrufen, diirfen
niemals verwendet werden. Hartnickige Ul- und Fettflecke kinnen mit
einem ‘‘uch beseitigt werden, das mit Stoddard-Losungsmittel angefeuch-
tet ist.

Es isb nicht mtil,, die Lackierung einzuwachsen, um sie glinzend zu
erhalten. Wiinscht man jedoch es zu tun, so kann dazu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Eine etwas dickere Wachsschicht an den Vor-
derkanten der Tragfliigel, des Leitwerks, der Triebwerksstirnverklei-
dung und an der Propellerhaube wird dazu beitragen, die dort eintre-

tenden Abschiirfungen zu verringern.

Ist dae Flugzeug bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und muB es

vor dem Flug enteist werden, so ist dafiir zu sorgen, daB beim Enteisen
mit chemischen Fliissigkeiten der Lack geschiitzt wird. Eine L&sung von
50-50 Isopropylalkohol und Wasser beseitigt das Eis mufriedenstellend,
ohne den Lack anzugreifen. Enthdilt die Losung jedoch mehr als 50% Alko-
hol, so schadet sie. Sie soll daher nicht verwendet werden. Beim Ent-
eisen sorgfdltig darauf achten, daf die Losung nicht auf die Fenster-
scheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial angreift und

Risse verursachen kann.
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PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerbldtter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
Abwischen der Bldtter mit einem Sligen Lappen, um Gras und Insekten-
flecke zu entfernen, gewihrleisten eine lange, stbrungsfreie Betriebs-
zeit. Kleine Kerben in den BlHttern, besonders die in der Ndhe der
Blattspitzen und an den Blattvorderkanten, sollten so bald wie mdglich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
sie ignoriert werden, zu Rissen flihren. Zum Reinigen der Bldtter nie-
mals ein alkalisches Reinigungsmiftel verwenden. Fett und Schmutz kann

mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard-Losungsmittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vom Teppich zu entfer-
nen,s0llte man das Innere der Kabine regelmiiflig mit einem Staubsauger

reinigen.
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Vergossene Fliissigkeiten sofort mit Papiertaschentiichern oder Lappen
aufsaugen, aber dabeil nicht tupfen, sondern das saugfihige Material
fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt lassen. Diesen
Vorgang wiederholen, bis keine Fliissigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-
rige Riickstéinde mit einem stumpfen Messer abkratzen, dann die Stelle
reinigen.

U1flecke ktnnen mit sparsam angewendetem Haushalts-Fleckenentferner
beseitigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Liosungsmittel sollte man
aber erst die Gebrauchsanweisung auf dem Behdlter lesen und an einer
versteckten Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
keinenFall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem fliichtigen Lo-
sungsmittel trinken, da dieses das Polster- und Auflagematerial be-
schiddigen konnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich kionnen =it einem Schaum-Reini-
gungsmittel gemdB den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um
das Gewebe nicht zu naB zu machen, sollte man den Schaum so trocken wie

méglich halten und ihn dann mit einem Staubsauger entfernen.

Wenn Ihr Flugzeug mit Ledersitzen ausgestattet ist, reinigt man diese
mit einem weichen, in milde Seifenlauge getauchten Lappen oder Schwamm.
Die Seifenlauge, die nur sparsam anzuwenden ist, entfernt Schmutz und
1flecken. Die Laugenreste sind mit einem sauberen, feuchten Tuch zu

begeitigen.

Die Kunststoffverkleidungen, die Kabinendecke, das Instrumentenbrett
und die Bedienkn®pfe brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt
zu werden. U1 und Fett am Handrad und an den Bedienkndpfen kdnnen mit
einem mit Stoddard-Ldsungsmittel angefeuchteten Tuch entfernt werden.
Fliichtige Lasungsﬁittel, wie sie im Absatz iliber die Reinigung der Fen-
sterscheiben erwdhnt wurden, diirfen auf keinen Fall benutzt werden, da

gie das Kunststoffmaterial aufweichen und Risse verursachen.



